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1. DANE OGOLNE

STADIUM:

Zgtoszenie robdt budowlanych

OBIEKT:

Przebudowa wraz z remontem drog w miejscowosci Strobin- Kolonia Strobin
ADRES INWESTYCII:

dz. nr ewid. 448, 445, 453 obreb Strobin, gm. Konopnica

INWESTOR:

Gmina Konopnica

Rynek 15

98-313 Konopnica

2. PRZEDMIOT, ZAKRES I PODSTAWA OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy z remontem drog w miejscowosci
Strobin, gm. Konopnica. Opracowanie swoim zakresem obejmuje przebudowe wraz z
remontem drog na odcinku o dtugosci 3012,75m. Przebudowa z remontem drdg
realizowana jest w granicach istniejgcego pasa drogowego.
Przebudowg objete jest skrzyzowanie z drogg gminng 117303E Chorzyna gr. gm. Osjakow-
Strobin  (dz. nr 448 km, km 0+000,00 -0+010,00). W km 1+787,36 projektowana
przebudowa skrzyzowania z drogami wewnetrznymi - zjazdy publiczne.
Celem opracowania jest poprawa komfortu oraz umozliwienie dojazdu do nieruchomosci
znajdujagcych sie na rozpatrywanym obszarze. Przebudowa z remontem drogi zwiekszy
bezpieczenstwo uzytkownikdw, zmniejszy koszty utrzymania (m.in. wyeliminowane
zostanie wiosenne fatanie dziur” w nawierzchni, zmniejszy sie czas dojazdu do
nieruchomosci, zwiekszy sie ptynnos¢ ruchu, zmniejszy zuzycie paliwa).
Projektowane roboty budowlane w czesci objetej remontem polegajg na odtworzeniu
stanu pierwotnego obiektu budowlanego, nie stanowigce biezacej konserwacji.
Po sfrezowaniu istniejgcej nawierzchni bitumicznej oraz $cince poboczy, zostang utozone
ponownie warstwy nawierzchni drogi i pobocza zgodnie z przedstawionymi rysunkami oraz
opisem.
Zgodnie z art. 71 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na Srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2020r. poz. 283 z pdzn. zm.) dla
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wnioskowanego przedsiewziecia nie jest wymagane uzyskanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. Projektowane roboty budowlane
nie ingerujg w Srodowisko, brak jest przeksztatcenia czy zmiany sposobu wykorzystania
terenu.

Z uwagi na dlugos¢ odcinka objetego przebudowg ponizej 1000m, oraz spetnienie
warunkow wynikajgcych z art. 39 ust. 6ba pkt 4 lit. a i b Ustawy o drogach publicznych nie

projektuje sie kanatu technologicznego.

Zakres robdt przewidzianych do wykonania:
-wykonanie przebudowy skrzyzowania z drogg gminng
-wykonanie nawierzchni bitumicznych

-wykonanie poboczy

Podstawa opracowania:

- Zlecenie prac projektowych

- wytyczne od Inwestora

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:1000

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie przepisow
techniczno - budowlanych dotyczacych drég publicznych

- normy branzowe

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych i

Administracji z 31 lipca 2002r. w sprawie znakow i sygnatéw na drogach

3. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU W ZAKRESIE OPRACOWANIA
Przedmiotowa inwestycja polega¢ bedzie na przebudowie drogi publicznej,
ogolnodostepnej, jednojezdniowej, o ruchu w dwdch kierunkach.
Istniejgce drogi o nawierzchni bitumicznej i szerokosci ok. 3,50-5,00m. Odwodnienie
powierzchniowe zgodnie z naturalnym uksztattowaniem terenu do istniejgcych rowow
przydroznych. Droga zdeformowana w kierunku poprzecznym i podiuznym. Na
nawierzchni wystepujg Slady wielokrotnych napraw czastkowych oraz liczne ubytki i
wykruszenia. Pobocza po obu stronach drogi wyniesione ponad rzedne nawierzchni

drogi (brak konserwacji — $cinki poboczy).
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W otoczeniu pasa drogowego istniejgca sie¢  energetyczna, wodociggowa,

telekomunikacyjna.

4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Przedmiotowa droga o nawierzchni bitumicznej i szerokosci 3,50-5,00m.
Na catej dtugosci projektowane odtworzenie poboczy z mieszanki niezwigzanej z kruszywa
0/31,5 o szerokosci 0,50m. Pobocze nalezy skropi¢ emulsjg asfaltowg w ilosci 1,5kg/m2
oraz zasypac grysem 2-5mm w ilosci 15kg/m2.
Zakres opracowania obejmuje odcinek o dtugosci 3609,65m, zgodnie z zatgczonym planem

orientacyjnym.

Parametry charakterystyczne projektowanej drogi:

-dtugos¢ w opracowaniu: 3012,75m

-klasa drogi: w km 0+000+00 -1+801,30 droga gminnal17356E - D (dojazdowa), w km
1+801,30 — 3+012,75 droga wewnetrzna

-predkos¢ do projektowania 30km/h

-nawierzchnia jezdni projektowana: mieszanka mineralno-asfaltowa z BA (AC11S) gr. 5cm
-szerokosc¢ jezdni: 3,70-5,00m

-przekrdj jezdni daszkowy 2%

-pobocza szer. 0,75m w km 0+000,00- 1+787,36; 0,50m w km 1+787,36- 3+012,75

5. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYINO - MATERIALOWE PODSTAWOWYCH
ELEMENTOW OBIEKTU
Wymagane parametry pod wszystkie projektowane ponizej konstrukcje obiektow
komunikacyjnych:

- grunt sprowadzony do grupy no$nosci G1

- wymagany wtorny modut odksztatcenia na spodzie gdérnych warstw konstrukcji

nawierzchni Ev2 >80MPa

W czasie robdt oraz po ich wykonaniu nalezy przeprowadzi¢ badania kontrolne
potwierdzajgce uzyskanie zaktadanej nosnosci. Do podstawowych badan kontrolnych
naleza: badanie wskaznika zageszczenia, badanie wskaznika odksztatcenia, ocena
zgodnosci  sktadu wykonanej warstwy z recepty, kontrola wilgotnosci optymalnej i

grubosci warstwy.
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W przypadku warstw dolnych konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podioza
wykonanych z mieszanki niezwigzanej, z gruntu niewysadzinowego naturalnego lub
antropogenicznego, nalezy okresli¢ wartos¢ wtérnego modutu odksztatcenia E2.

W przypadku warstw dolnych konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podioza
zwigzanych cementem Ilub szybkowigzacym spoiwem drogowym akceptacja warstw
dolnych konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podioza pod wzgledem
nosnosci odbywa sie na podstawie wynikdow badan, potwierdzajgcych spetnienie
wymagan materiatowych. W omawianym przypadku najwazniejszymi kryteriami oceny
jest zgodnoS¢ wytrzymatosSci warstwy na Sciskanie i grubosci warstwy z wartosciami

okresSlonymi w projekcie.

Konstrukcja - jezdnia drogi (projektowana naktadka bitumiczna)

-Warstwa Scieralna z BA (AC11S) gr. 5cm wg WT-2 2016

-Warstwa wyréwnawcza z BA (AC16W) wg WT-2 2016 Sredniej grubosci 4cm + frezowanie
profilowe

-Istniejgca konstrukcja drogi

Konstrukcja — przebudowa skrzyzowania, zjazdy publiczne na drogi
wewnetrzne, odtworzenie konstrukcji na dlugosci 50m przy wymianie
przepustu.

-Warstwa Scieralna z BA (AC11S) gr. 5cm wg WT-2 2016

-Warstwa wigzaca z BA (AC16W) gr. 4cm wg WT-2 2016

-Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej C90/3 gr. 20m wg WT-4 2010

-Warstwa z mieszanki zwigzanej cementem gr. 25cm C3/4 <6,0MPa wg WT-5 2010

Pobocze

-Pobocze z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C90/3 (0/31,5) gr. 15cm

Pobocze nalezy skropi¢ emulsjg asfaltowg w ilosci 1,5kg/m2 oraz zasypa¢ grysem 2-5mm
w ilosci 15kg/m2.

Podloze pod warstwe Scieralng nalezy  wyprofilowaé zgodnie ze  spadkami
poprzecznymi nawierzchni. Powierzchnia pod warstwy bitumiczne powinna by¢

skropiona emulsjg asfaltowg. Kolejne warstwy bitumiczne powinny by¢ uktadane
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po  skropieniu lepiszczem poprzednich warstw.  Spoiny z istniejgcymi warstwami
powinny wykazywa¢ dobre potgczenie z istniejgcg nawierzchnia.

Materialy do skropienia poszczegdinych warstw konstrukcyjnych powinny posiadac
aprobate techniczng oraz odpowiada¢ warunkom wg WT-2 2016 czesc I1.

Istniejgce zjazdy gruntowe do dziatek nalezy wyregulowaé wysokosciowo do
projektowanej krawedzi jezdni poprzez utozenie mieszanki niezwigzanej z kruszywa C90/3
(0/31,5).

Istniejgce zjazdy z kostki betonowej oraz betonowe nalezy zdemontowal (wraz z
kraweznikiem) i utozy¢ ponownie.

Skarpy i dno istniejgcych rowdéw przydroznych nalezy wyprofilowac i oczyscic w ramach

biezgcego utrzymania.

UWAGA:

-W czasie wykonywania robdt budowlanych, bezposrednio po odstonieciu podtoza
nawierzchni w wykopach lub po uformowaniu nasypdw, przed wykonaniem warstwy
ulepszonego podtoza, nalezy przeprowadzi¢ badania kontrolne potwierdzajgce zatozenia
dotyczace nos$nosci podioza, przyjete w czasie projektowania (E2). Ocene nosnosci nalezy
przeprowadzi¢ poprzez okreSlenie wtdrnego modutu odksztatcenia E2 i pordwnanie, czy
wyznaczona warto$¢ odpowiada zatozonej grupie nosnosci podtoza. Wartos¢ wtornego
modutu odksztatcenia E2 nalezy okresli¢ z badan ptytg pod naciskiem statycznym. Warunki
badania przyja¢ wg normy PN-S-02205:1998

-Materiaty uzyte do wykonania warstw dolnych konstrukcji nawierzchni i warstwy
ulepszonego podtoza muszg spetniac minimalne wymagania materiatowe okreslone
powyzej oraz w STWIORB.

-Wskaznik odksztatcenia Io (stosunek modutu odksztatcenia wtdérnego E2 do pierwotnego
E1l) nie wiekszy niz 2,2

-Bezwzglednie wyklucza sie zabudowe jakichkolwiek projektowanych elementéw na
warstwie gruntdw nienosnych. W przypadku odkrycia podczas robdt pod projektowang
konstrukcjg warstwy gruntdw nienosnych (gleba, nasyp niebudowlany -mieszanina gleby i
gruzu budowlanego itp.), nalezy dokona¢ wymiany w/w warstwy na warstwe piasku
roznoziarnistego lub kruszywa. W przypadku stwierdzenia wystepowania pod
projektowanym obiektem warstwy gruntdw spoistych w stanie plastycznym,

miekkoplastycznym lub bardzo miekkoplastycznym (stopien plastycznosci IL>0,25 lub
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wskaznik konsystencji Ic<0,75) nalezy wzmocnic konstrukcje obiektu.

- Wykonawca przed przystgpieniem do wykonania robdt budowlanych jest zobowigzany
sprawdzi¢ w terenie wszystkie wymiary i rzedne wysokosciowe podane w niniejszym
projekcie. Rdéznice w rysunkach i pomiarach terenowych oraz wszelkie rozbieznosci
wyjasnic¢ z projektantem przed rozpoczeciem robot budowlanych.

-Do wykonania podbudowy z kruszywa famanego nie nalezny stosowaé kruszyw
wapiennych. Nalezy stosowal kruszywo tamane z skat twardych (skaty magmowe, np.:

granit, gabro, bazalt itp.)

6. ODWODNIENIE

Odwodnienie drdg istniejace, w sposdb dotychczasowy do przydroznych rowdw otwartych.
Istniejgcy przepust w km 1+4721,00 nalezy wymieni¢ na nowy (wraz ze S$ciankami
czotowymi) z rur PP $rednicy 500mm (typ B) o $ciance strukturalnej i sztywnosci
obwodowej SN12. W ramach wymiany przepustu nalezy odtworzy¢ konstrukcje jezdni na
dtugosci tgcznej 50,00m (po 25,00m w obie strony).

Rury nalezy uktada¢ na tawie stabilizowanej cementem C3/4 grubosci 30cm i szerokosci
rownej dna wykopu. Obsypke kanatu nalezy wykonac z piasku. Szeroko$¢ obsypki powinna
by¢ réwna szerokosci dna wykopu i siega¢ do 30cm ponad wierzch rury. Obsypke nalezy
zageszczac rownomiernie po obu stronach przewodu, aby unikng¢ przemieszczenia kanatu.
Po wykonaniu obsypki przewodéw, nalezy wykona¢ zasypke gtdéwng gruntem
niewysadzinowym (G1).

Zasypke prowadzi¢ warstwami z zageszczaniem co 20cm na catej gtebokosci wykopu.
Nalezy uzyskac stopien zageszczenia zgodny z wymaganiami polskiej normy PN — S—
02205.

7. UWAGI

-Nie wyklucza sie istnienia podziemnego uzbrojenia terenu nie wykazanego na mapie do
celdw projektowych.

-Punkty osnowy geodezyjnej jezeli znajdujg sie w rejonie inwestycji podlegajg prawnej
ochronie i nalezy chronic je przed z niszczeniem

-Wykonawca robot jest zobowigzany dokonac regulacji wysokosciowej istniejgcych w

zakresie projektowanego obiektu elementow istniejgcej infrastruktury technicznej, np.:
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zasOw wodociggowych, gazowych, pokryw studzienek kanalizacyjnych oraz innych
elementow sieci.

-Wszystkie prace prowadzone w pasie drogowym czynnych drég muszg by¢ oznakowane i
zabezpieczone zgodnie z Projektem Tymczasowej Organizacji Ruchu wykonanym przez
wykonawce robét i zatwierdzone przez odpowiednie organy.

-Potozenie wysokosciowe oznaczonych na mapie sytuacyjno-wysokosSciowej sieci
uzbrojenia nalezy traktowac jako orientacyjne. Wykopy w obrebie/przy zblizeniu do
istniejgcych sieci uzbrojenia terenu nalezy wykonywac recznie, z zachowaniem szczegdlnej
ostroznosci, pod nadzorem przedstawiciela zarzadcy danej sieci, nie naruszajgc wiasciwego
potozenia sieci.

-W  przypadku odkrycia w trakcie prac ziemnych, przedmiotu o cechach
zabytku,obowigzuje = zabezpieczenie go przed zniszczeniem i  powiadomienie

Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw lub Woéita.

mgr inz. Tomasz Stasiak
upr.projekt. LOD/0872/PO0OD/08
upr. do proj. bez ogr. w spec. Drogowej
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