OPIS TECHNICZNY

do projektu pod nazwa:
""Rozbiorka mostu i budowa kladki na rzece Ole$nica,
w ciagu drogi gminnej nr 114212E wraz z dojazdami

w miejscowosci Mala Wies, gmina Konopnica, powiat Wielunski''.

1. DANE OGOLNE

1.1. Przedmiot i zakres opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy rozbidrki mostu
1 budowy kfadki w km 0+520 rzeki Ole$nicy, usytuowanej w ciggu drogi gminnej
nr 114212E w miejscowosci Mata Wie$, gmina Konopnica, powiat Wielunski.
Projektowana ktadka znajduje si¢ w miejscu istniejacego mostu, ktoéry z uwagi na
uszkodzenia podpdr, stopien zdegradowania konstrukcji oraz wyposazenia
zakwalifikowano do rozbidrki. Opracowanie obejmuje projekt rozbiorki istniejacego
obiektu oraz budowy ktadki wraz z dojazdami.

1.2. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania projektu jest :

1. Umowa nr 26/2017 zawarta w dniu 06.04.2017 r. w Urzedzie Gminy Konopnica

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z dnia 3.08.2000 r. z p6zn. zmianami).

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1 ich usytuowanie (Dz.U.Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r. z p6Zn. zmianami).

4. Mapa sytuacyjno wysokosciowa w skali 1: 500 do celéow projektowych.

5. Dokumentacja geotechniczna warunkéw posadowienia dla potrzeb przebudowy
mostu wykonana przez Pracowni¢ Geologiczno — Inzynierska Konrad Piaseczny

6. Ocena stanu technicznego mostu - ,,Przeglad Rozszerzony - 5 letni ” 05.2015 r.
opracowanie Biura Projektowego ,,WEKTOR .

1.3. Administrator obiektu
Administratorem istniejagcego mostu jest Gmina Konopnica.
98-313 Konopnica, ul. Rynek 15
Inwestorem rozbidrki istniejagcego mostu i budowy kladki jest Gmina Konopnica.
98-313 Konopnica, ul. Rynek 15



2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

2.1. Dane ogoélne
Istniejacy most zlokalizowany jest w km 0+520 rzeki Ole$nicy w ciggu drogi gminnej
nr 114212E (Krzemionka) Burzenin - Mata Wie§ w miejscowosci Mata Wies.
Most wybudowano systemem gospodarczym w latach sze$c¢dziesigtych ubieglego wieku.
Jest to obiekt o konstrukcji drewnianej. Obecnie, ze wzgledu na stan techniczny
obiekt jest zamknigty dla ruchu drogowego. Na moscie wygrodzone jest przejscie
dla pieszych o szerokosci 1,5 m. Droga dojazdowa do mostu jest o nawierzchni
gruntowej, miejscowo wzmocniona brukowcem.
Rzeka Olesnica w obrgbie mostu posiada dno i brzegi nieuregulowane.
W goére rzeki, w odlegtosci okoto 12,0 m od istniejagcego mostu wykonany jest

bréd wzmocniony ptytami zelbetowymi i otoczakami.

2.2. Ogélna charakterystyka obiektu, wymiary
Istniejagcy most to obiekt o konstrukcji drewnianej, sktadajacy si¢ z szesciu przgset
wolnopodpartych o $redniej dtugosci przesta 4,5 m.

Podstawowe wymiary istniejgcego mostu :

- dtugos$¢ poktadu drewnianego mostu - 27,0 m,
- szeroko$¢ mostu miedzy porgczami - 6,00 m,
- ilo$¢ przeset - 6 sztuk
- §rednia dlugos$¢ przesta - 450m
- wysoko$¢ poreczy - 1,10 +1,00 m.

2.3. Konstrukcja mostu istniejacego
Nawierzchnia jezdni to pokitad gérny grubosci 7,0 cm i dolny grubosci 10cm
z bali drewnianych przybitych gwozdziami do belek konstrukcji nosne;j.
Konstrukcja nos$na to drewniane poprzecznice i belki gtéwne obustronnie
ptazowane o przekroju 24 cm x 30 cm. W przekroju poprzecznym przesta
utozonych jest 6 belek podiuznych.
Belki utozone sg na mijanke na drewnianych oczepach filaréw i przyczotkach.
Przyczétki palowe z pali $rednicy 28 - 30 cm zabitych w dwoéch rzedach, stgzonych
poprzecznie 1 zwienczonych oczepami drewnianymi. Konstrukcja nosna z podporami
faczona jest za pomocag klamer ciesielskich. Opierzenie przyczétkow i skrzydetek
wykonane jest z bali grubosci 7 cm. Wokot skrzydetek uformowane sg stozki
ziemne o pochyleniu skarp 1: 1. Podpory posrednie azurowe z pali drewnianych
wbijanych o $rednicy 28 - 30 cm. Pale zwienczone sg oczepami drewnianymi
o przekroju 24 x 35 cm i stezone podtuznie balami grubosci 5 cm.
Most wyposazony jest w porecze z rur stalowych o wysokosci okoto 110 cm.
Pochwyt, stupki i przecigg gérny poreczy wykonano z rur o $rednicy 76 mm.
Drugi, dolny przeciagg wykonany jest z rurki stalowej o $rednicy 25 mm.
Stan techniczny mostu okres§la si¢ jako awaryjny. Most jest zamkniety do ruchu.



2.4. Dojazdy do mostu
Most usytuowany jest w ciggu drogi gminnej nr 114212E (Krzemionka) Burzenin -
Mata Wies. Droga gminna i dojazdy do mostu s3 o nawierzchni gruntowej,
miejscowo przy wjezdzie na most wzmocnione brukowcem. Nawierzchnia
bitumiczna drogi gminnej od strony miejscowosci Mata Wies, konczy sie w
odlegtosci okoto 63,0 m od mostu.

2.5. Otoczenie obiektu
Koryto rzeki Olesnicy pod mostem i w jego otoczeniu jest nieuregulowane oraz
brak ubezpieczenia stopy skarpy. Koryto pod obiektem jest zdecydowanie szersze
od koryta powyzej i ponizej mostu. Rzeka w miejscu projektowanej ktadki jest
i pozostaje w stanie naturalnym.

2.6. Urzadzenia obce
W odlegtosci 8,0m od przyczétka mostu w skarpie drogi zlokalizowano stupy
napowietrznej linii energetycznej niskiego napiecia. Stupy nie kolidujg z
projektowang ktadka .
Lokalizacj¢ uzbrojenia terenu w planie przedstawiono na rysunku nr 2
" Projekt zagospodarowania terenu".

3. Badania geotechniczne
Dokumentacj¢ technicznych badan podtoza gruntowego wykonata firma
Wiercenia i Opracowania Geologiczne "GEOPRACE" Roman Piaseczny
98-200 Sieradz .
W trakcie prac polowych wykonano 2 otwory badawcze o glebokosci 9 m ppt.
Nas podstawie danych uzyskanych z wiercen badawczych stwierdzono: w podtozu
badanego terenu wystepuja utwory czwartorzedowe - holocenskie reprezentowane
przez piaski i zwiry rzeczne i utwory plejstocenskie reprezentowane przez mutki.

Piaski i zwiry rzeczne w stanie $rednio zaggszczonym i zageszczonym wystepuja
w podtozu catego terenu na glgbokosci okoto 5,0 m ponizej poziomu terenu co
odpowiada rzednej 145,50 m npm.

Ponizej tej warstwy zalegaja mulki. Wierceniami nie ustalono spagu tej warstwy.
Zwierciadto wdéd podziemnych w miejscach wykonania odwiertow, stabilizuje si¢ na
glebokosci okoto 1,0 +1,2 m ponizej poziomu terenu. Poziom zwierciadta wod
podziemnych moze ulega¢ wahaniom. W okresach susz poziom wod bedzie obnizac
si¢ natomiast w okresach intensywnych opadéw podnosi¢ si¢. Poziom wody

gruntowej jest w Scistym zwiazku z poziomem wody w rzece Olesnicy.



3.1. Whnioski geotechniczne
Podloze gruntowe do gtebokosci 9,0 m p.p.t. charakteryzuja proste warunki
gruntowe w rozumieniu Rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r; w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych.
Zbadane grunty zostaly ujete w 2 warstwy geotechniczne.
Dla tych warstw wyznaczono charakterystyczne parametry geotechniczne.
Jako cechy wiodace przyjeto stopien zaggszczenia dla gruntdw sypkich i stopien
plastyczno$ci dla gruntéw spoistych zgodnie z normg PN- 74/B-03020.
Podlozem budowlanym sg piaski $rednie w stanie $rednio zaggszczonym i
zageszczonym o stopniu zageszczenia 0,64 + 0,70 o migzszosci lokalnie do 5,0 m.
Wystepujace grunty stanowig dobre podtoze do posadowienia bezposredniego taw
fundamentdow.
Ponizej zalegaja mutki o stopniu plastycznosci 1;=0,38 . Aby nie dopusci¢ do
rozluznienia piaskéw zalegajacych powyzej, tawy fundamentowe nalezy wykonac
w S$ciankach szczelnych typu Larsena wbitych w mutki na glteboko$¢ minimum 1 m.

4. Hydrologia
Projektowana kladka znajduje si¢ w km 0+520 rzeki Ole$nicy, w miejscu
istniejgcego mostu drewnianego, przeznaczonego do rozbidrki.
Rzeka Olesnica jest lewym doptywem rzeki Warty, jej dlugo$¢ wynosi 45,63 km
a powierzchnia zlewni w przekroju projektowanym wynosi 608 km? .
Rzeka jest tylko odcinkowo uregulowana, a w miejscu projektowanej ktadki rzeka
pozostaje w stanie naturalnym.
Koryto rzeki Olesnicy w przekroju mostowym jest korytem stabilnym z dobrze
wyksztatconymi skarpami, ustabilizowanymi i porosnigtymi roslinnoscia.
Z uwagi na duza szeroko$¢ koryta w obrebie przekroju mostowego nie przewiduje
si¢ regulacji koryta w zwigzku z umocnieniem skarp brzegowych.
W obliczeniach hydraulicznych przyjeto zatozenie, ze droga gminna bedzie
przebiegata po istniejagcym terenie. Podpory skrajne pozostang w przyblizeniu
w miejscach istniejacych przyczotkdw mostowych, a 5 filarow azurowych mostu
istniejgcego zastgpione zostanie jednym filarem w czeSci terasowej koryta rzeki.
Zlewnia rzeki Olesnicy jest zlewnig niekontrolowana.
Do obliczen hydrologicznych wykorzystano wzory empiryczne.
Rzedna wody miarodajnej wynosi 145,30 m npm.
W rozwigzaniu projektowym rzedna spodu konstrukcji wynosi 146,70 m npm .
Ogo6lng charakterystyke rzeki Olesnicy, charakterystyke koryta oraz obliczenia
hydrologiczne i hydrauliczne rzeki w przekroju obiektu przedstawiono w
opracowaniu "Operat wodnoprawny", ktory jest zatgcznikiem do dokumentacji.



5. STAN PROJEKTOWANY

S.1.

5.2

Budowa ktadki i dojazdéw realizowana bedzie w pasie istniejgcej drogi gminnej,
na dziatkach: 260; 294 i 268 obreb 0012 Mala Wies, Gmina Konopnica.
Dzialki 260 i 294 to dzialki drogowe (dojazdy) dla ktérych prawa wiascicielskie
sprawuje Gmina Konopnica.

Dzialka 268 - to rzeka Olesnica stanowigca wtasnos¢ Skarbu Panstwa, a prawa
wilascicielskie wykonuje Marszatek Wojewddztwa f.odzkiego w imieniu ktérego
zadania wykonuje Wojewddzki Zarzad Melioracji i Urzadzen Wodnych w Lodzi.

Ogolny zakres opracowania
Przedmiotem niniejszej dokumentacji jest projekt rozbiérki istniejagcego mostu
drewnianego i budowy na jego miejscu kladki do celéw gospodarczych na klasg
obcigzen E wraz z dojazdami.
Projektuje si¢ ktadke dwuprzestows :

-z podporami zelbetowymi posadowionymi bezposrednio na tawach

zelbetowych wykonanymi w $ciankach szczelnych,

- o przestach wolnopodpartych z belek stalowych walcowanych,

-1 konstrukcja pomostu z prefabrykowanych plyt zelbetowych.
Konstrukcja ktadki oparta bedzie na trzech podporach zelbetowych.
Lawy przyczotkéw, oraz filara kiadki posadowionego w czesci terasowej koryta
rzeki zabezpieczone begda $ciankag szczelng. Gltgboko$¢ zabicia $cianki szczelnej
ponizej posadowienia taw fundamentowych wynosi 4,3014,60 m (rys. nr 3).
Gore zabijanej Scianki szczelnej nalezy dostosowaé do mogacych wystapic
warunkéw wodnych (zmieniajgcego si¢ poziomu wody w rzece).
Dojazdy do kiadki projektuje si¢ wykona¢ o nawierzchni bitumicznej na tacznej
dtugosci 83,48m, na pozostalym odcinku droga pozostanie jak dotychczas o

nawierzchni gruntowe;.

Charakterystyka obiektu
Podstawowe parametry techniczne projektowanej ktadki:

- dlugo$¢ obiektu Lo =28,52 m (w osiach dylatacji)
- dlugos$¢ obiektu ze skrzydetkami Lc =35,00m

- $wiatlo poziome ktadki - 13,96 m+ 12,46 m = 26,42 m

- catkowita szeroko$¢ ustroju niosgcego - 7,00 m

- kat skosu osi mostu -90°

- szerokos$¢ jezdni - 5,00 m

- spadek poprzeczny na jezdni 1=2,0% daszkowy

- spadek podtuzny ktadki 1=0,53% 1 0,59%

- posadowienie - bezposrednie na tawach

- dylatacje bitumiczne

- wysoko$¢ ustrojowa z nawierzchnig - 0,86 m



- rozstaw belek no$nych - 1,40 m
klasa ,,E” wg PN-85/S - 10030

- klasa obcigzen

-rzedna dna rzeki Ole$nicy - 143,40 m n.p.m.
- rzedna wody miarodajne;j - 145,30 m n.p.m.
-rzedna spodu konstrukcji przy podporach - 146,70 m n.p.m.

5.3. Szczegdétowy zakres robot przewidziany niniejszym projektem obejmuje:

- rozbiérke drewnianego pokiadu i konstrukcji no$nej istniejagcego mostu,

- rozbioérke opierzenia i usunig¢cie drewnianych pali podpdr,

- odkopanie przyczotkéw i skrzydetek mostu,

- wbicie $cianki szczelnej stalowej wzdluz obrysu taw projektowanych podpor
(rzedne whbicia Scianki zgodnie z rysunkiem nr 3),

- wykonanie zelbetowych taw w $ciankach szczelnych,

- wykonanie konstrukcji podpér,

- wykonanie izolacji przyczétkow w czesci odziemnej,

- wykonanie zasypki za przyczotkami (wskaznik zageszczenia zasypki 1,0;
wskaznik filtracji gruntu > 3,5x 107 m/s ),

- obcigcie $cianek szczelnych na wysokosci gory taw fundamentowych,

- montaz tozysk,

- wykonanie i montaz stalowej konstrukcji ustroju nos$nego,

- montaz prefabrykowanych ptyt konstrukcji pomostu i ich zespolenie z ustrojem
nosnym za pomocg spawania ptytek kotwigcych z belkami stalowymi konstrukcji,

- ulozenie na ptycie pomostu izolacji z papy zgrzewalnej,

- wykonanie na dojazdach do ktadki ptyt przejsciowych zgodnie z karta NAS 6.1
Katalogu Detali Mostowych GDDKiA (Warszawa 2002),

- wykonanie na dojazdach warstw konstrukcyjnych pod nawierzchni¢ drogi,

- wykonanie w Wytwoérni poreczy tacznie z cynkowaniem i malowaniem,

- montaz poreczy stalowych na ktadce i skrzydetkach,

- wykonanie nawierzchni bitumicznej na kladce,

- wykonanie izolacjo - nawierzchni na opaskach,

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych konstrukcji podpdr,

- wykonanie zabezpieczen antykorozyjnych stalowej konstrukcji ktadki i porgczy,

- uformowanie poboczy i skarp drogowych z umocnieniami,

- wykonanie nawierzchni bitumicznej i gruntowej na dojazdach,

- montaz schodéw i $ciekéw skarpowych,

- umocnienie stozkoéw i skarp kostka betonowa,

- profilowanie i uporzadkowanie terenu wokoét ktadki i dojazdow.

Wyzej wymienione roboty nalezy wykona¢ zgodnie z rysunkami dokumentacji technicznej.



54.
5.4.1.

Rozwigzania konstrukcyjno materialowe

Ustrdj nosny

Projektowana kladka to obiekt dwuprzgstowy o przestach wolnopodpartych z belek
stalowych dwuteowych walcowanych NP 550 o dlugosciach odpowiednio 15,00 m

i 13,50 m . Ustr6j no$ny w jednym przesle sktada si¢ z 5 belek ulozonych

w rozstawie 1,40 m i stezonych poprzecznie ceownikami NP300 przyspawanymi
do zeber usztywniajacych..

Stal belek gtownych A-II (18G2-A). Stat zeber i stezen poprzecznych St3SX.
Wykonawca przedstawi Inzynierowi harmonogram oraz projekt technologii i
organizacji robot uwzgledniajacy wszystkie warunki, w jakich bedg wykonywane
roboty zwigzane z wykonaniem i montazem konstrukcji stalowej.

Konstrukcje stalowe ustrojow nosnych dla obiektow mostowych moga by¢
wykonywane tylko w Wytworniach zakwalifikowanych przez Komisje
Kwalifikacyjng Ministerstwa Infrastruktury (MTiGM). Wytwoérnia przedstawi projekt
technologii i organizacji rob6t obejmujacy wykonanie konstrukcji stalowej, scalenie
konstrukcji w segmenty transportowe, probny montaz i wykonanie zabezpieczen
antykorozyjnych w Wytworni. Konstrukcje stalowg nalezy pomalowa¢ w Wytworni
zestawem malarskim posiadajagcym aktualng Aprobate Techniczng IBDiM.

Trwatos¢ zestawu malarskiego musi wynosi¢ minimum 15 lat.

Po transporcie konstrukcji na budowe i zmontowaniu na podporach, nastgpi
koncowe scalenie segmentdw konstrukcji za pomoca $rub montazowych na belce
srodkowej 1 wykonaniu stykéw spawanych. Konstrukcja stalowa zostanie
zabezpieczona przed przemieszczeniami za pomocg kotew wklejonych na zywice w
przyczoétkach i filarze.

Belki ustroju no$nego oparte sg na przyczotkach i oczepie filara za pomoca tozysk
neoprenowych. Nos$nos$¢ kazdego tozyska wynosi 600 kN.

Na zmontowanej konstrukcji projektuje si¢ ulozenie poktadu z prefabrykowanych
ptyt zelbetowych. Plyty pomostu (rys. nr 12) nalezy wykona¢ w formie stalowej w
zaktadzie prefabrykacji. Wczesniej nalezy opracowaé projekt formy stalowej,
technologi¢ zbrojenia i betonowania oraz transport ptyt na budowe.

Beton prefabrykowanej ptyty pomostu C35/45 (B45). Grubos¢ ptyty 20 +~27 cm.
Wymiary ptyty 149 x 700 cm. Nalezy wykona¢ 19 plyt. Plyty ustawi¢ na konstrukcji
stalowej ustroju nosnego za pomoca dzwigéw zabezpieczajagc malowang konstrukcje
belek przed uszkodzeniem. Po ustawieniu wszystkich ptyt w przestach nalezy
przystapi¢ do spawania plyt do belek ustroju nosnego.

Izolacja ptyty pomostu na szerokosci 5,10 m z papy zgrzewalne;j.

Na stykach ptyt dodatkowe paski papy szerokosci 0,50 m.

Nawierzchnia jezdni na ktadce z asfaltu twardolanego.

Szerokos¢ nawierzchni 5,00 m o grubosci 4 cm.

Odwodnienie ptyty powierzchniowe ze spadkiem poprzecznym dwustronnym 2%.
Na opaskach wykonana zostanie izolacjo-nawierzchnia gr. 5 mm.



5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

Przyczétki (podpory skrajne)

Przyczoétki ktadki zaprojektowano jako pelne, zelbetowe, monolityczne

z podwieszonymi zelbetowymi skrzydetkami. Posadowienie przyczotkéw za
posrednictwem tawy fundamentowej zelbetowej 7,60 x 2,50 x 1,00 m.

Lawy fundamentowe, wykonane zostang w S$ciankach szczelnych stalowych typu
G-62 (larsena) nastgpnie obci¢tych na wysokosci gory tawy.

Ustr6j nosny jest polaczony przegubowo z przyczoétkami.

Podpory (przyczoétki i tawy fundamentowe) zaprojektowano z betonu mostowego
C30/37 (B35) zbrojonego stalg A-II (18G2-b).

Materiaty
Beton C30/37 (B35)
- cement portlandzki CEM 1 niskoalkaliczny klasy 42,5 NA (dopuszczalne
jest stosowanie jedynie cementu czystego bez dodatkow),
- kruszywo grube - grysy bazaltowe o max wymiarze ziarna < 16 mm,
- nasigkliwo$¢ - do 4% (badanie wg PN-88/B-06250 po 28 dniach),
- mrozoodporno$¢ - ubytek masy nie wigkszy od 5%,
- wodoszczelnos¢ - wigksza od 0,8 (WS).
Stal zbrojeniowa A-II (18G2-b)

Filar

Filar ktadki zaprojektowano jako azurowy dwustupowy zwienczony u gory
oczepem zelbetowym. Posadowienie filara za posrednictwem tawy fundamentowe]
zelbetowej 7,60 x 2,50 x 1,00 m. wykonanej w $ciankach szczelnych stalowych G-62
nastepnie obcigtych na wysokosci gory tawy.

Podpore posrednig zaprojektowano z betonu mostowego C30/37 (B35) zbrojonego
stala A-II (18G2-b) .

Materialy jak dla przyczétkow.

Plyty przejsciowe

Na dojazdach do ktadki, w celu zapewnienia dobrej wspdlpracy nasypu z obiektem
zaprojektowano zelbetowe ptyty przejsciowe o dlugosci 4,0 m i grubosci 18 cm.
Plyty wykonane zostang na miejscu jako wylewane. Ptyty oparto z jednej strony na
wsporniku wykonanym w S$cianie przyczotka, a z drugiej strony na gruncie zasypki.
Plyty zaprojektowano z betonu klasy C30/37 (B35) zbrojonego stalg gatunku AL

Materialy jak dla przyczétkow.
Plyty przejsciowe wykona¢ zgodnie z karta NAS 6.1 Katalogu Detali Mostowych
GDDKiA (Warszawa 2002).



5.4.6.

5.4.7.

5.4.8.

5.5.

5.4.5. Izolacje i nawierzchnie

Na elementach konstrukcji stykajacych si¢ z gruntem zastosowano izolacje
powtokowe z roztworu asfaltowego.

Izolacje prefabrykowanych plyt ustroju no$nego zaprojektowano z papy
termozgrzewalnej na szerokosci 5,10 m (pod nawierzchnig).

Na stykach plyt nalezy ulozy¢ dodatkowe paski papy szerokosci 0,50 m.
Nawierzchni¢ kiadki projektuje si¢ jako jednowarstwowa, ze spadkiem dwustronnym
2,0 % z asfaltu twardolanego grubosci 4,0 cm.

Na opaskach izolacjo-nawierzchnia epoksydowo - poliuretanowa grubosci 5 mm.

Porecze

Po obu stronach ktadki zaprojektowano porgcze rurowe o wysokosci 120 cm.
Pochwyt porgczy z ceownika 80mm, stupki z dwuteownika 80mm, i cztery
przeciagi z rur ¢ 32mm (rys. 15).

Porgcze nalezy wykonac i zabezpieczy¢ antykorozyjnie w Wytworni posiadajacej

stosowne uprawnienia.

Odwodnienie

Odwodnienie powierzchni ptyty pomostowej z wéd opadowych realizowane bedzie
poprzez odpowiednie uksztattowanie pochylen poprzecznych o spadku =2 %, i dalej
pochylen podtuznych w kierunku dojazdéw o spadkach =0,53% i 0,59%.
Nastgpnie do liniowego sprowadzenia wody po skarpie wykorzystane zostang Scieki
skarpowe, ktérymi woda opadowa skierowana bedzie do podloza u podstaw nasypu

drogowego.

Dylatacje

W pasmie jezdni i opaski, po obu stronach mostu mi¢dzy $ciankg zapleczng
przyczotka a plyta ustroju nosnego, jak réwniez na styku przeset nad filarem
projektuje si¢ wykonanie dylatacji typu "Serviseal".

Dojazdy do kladki
Droga gminna nr 114212E od miejscowosci Mata Wie§ w kierunki m-ci (Krzemionka)
Burzenin - jest drogg o nawierzchni gruntowej. Ze wzgledu na konieczno$¢
zabezpieczenie korpusu drogi na dojazdach do ktadki przed rozmywaniem,
projektuje si¢ wzmocnienie istniejgcej nawierzchni gruntowej, skarp i stozkow.

W projekcie zalozono wykonanie jezdni o nawierzchni bitumicznej na
odcinku 21,0 m od ktadki w stron¢ pol i 62,5 m w kierunku wsi.



Nawierzchni¢ na dojazdach zaprojektowano o nast¢pujacej konstrukcji:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ACI1S KR3 - gr.5cm,

- podbudowa z kr. tamanego 0/31,5 stab. mechanicznie -gr.20 cm

- podbudowa - stabilizacja 2,5 MPa -gr. 15 cm.

- gbrna warstwa nasypu - gr. zmienna

- istniejace podtoze - kat. G1

Konstrukcja poboczy
- destrukt asfaltowy pofrezowy 0/31,5 -gr.5cm
- podbudowa o konstrukcji jak na jezdni.

Na pozostatym odcinku dojazdéw o dlugosci ~72 m od strony pastwisk jezdnia

0 nawierzchni zwirowe.

Na granicach robdt nawierzchni¢ nalezy dowigza¢ do stanu istniejacego.

Nasypy na dojazdach do ktadki powinny by¢ wykonane z gruntu przepuszczalnego
r6znoziarnistego. Grunt w gdérnych warstwach nasypu powinien by¢ dogeszczony
tak, aby uzyskany wskaznik zaggszczenia osiggnal warto$¢ co najmniej Iy = 1,00

5.6. Umocnienia na dojazdach
Po wykonaniu konstrukcji nowej ktadki, skarpy dojazdéw zostang wyprofilowane
i umocnione zgodnie z projektem. Stozki ktadki i skarpy nasypu drogowego
zostang umocnione kostkg betonowg grubosci 8cm na podsypce cementowo -
piaskowej grubosci 5 cm. Pochylenie skarp nalezy dostosowa¢ i wpisa¢ w stan
istniejgcy. Pozostaty teren oraz skarpy w obrebie dojazdéw do kiadki nalezy

zahumusowa¢ 1 obsia¢ nasionami traw.

5.7 Schody na skarpie
Dla utatwienia pracy przy utrzymaniu obiektu, zaprojektowano schody dla obstugi
po obu stronach mostu. Stopnie schodéw begda wykonane z prefabrykatow

betonowych o wymiarach: 20x34x80 cm, utozonych na podsypce piaskowe;.

5.8. Uwagi koncowe
Osoby wykonujace jakiekolwiek czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym
powinny by¢ ubrane w odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowej.
Znaki i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania
miejsca robot powinny by¢ dobrze widoczne oraz utrzymane w nalezytym stanie
przez caly okres trwania prac. Obowigzek ten cigzy na wykonawcy robot.

Po zakonczeniu robét nalezy uporzadkowaé teren budowy.



6. ROZBIORKA ISTNIEJACEGO MOSTU

6.1. Zalozenia
Prace przy rozbiérce mostu beda prowadzone przy catkowitym zajeciu jezdni na
dojazdach. Roboty rozbidérkowe beda prowadzone przy zabezpieczeniu przed
skazeniem wod ptynacych. Przy prowadzeniu robot rozbiérkowych nad rzeka
Olesnicg begda zastosowane siatki i podesty zabezpieczajace przed spadaniem
drewna z rozbiérki mostu do rzeki.
Dla rob6t rozbiérkowych Wykonawca wyznaczy teren na okresowe gromadzenie
drewna z rozbiorki mostu i mas ziemnych powstalych po wykopach i okresli
sposOb postgpowania z nimi, uwzgledniajgc wymagania okreslone w Ustawie
o odpadach.

6.2. Zakres rozbidrki
Konstrukcja istniejgcego mostu zostanie rozebrana wraz z niezbednymi odcinkami
dojazdéw. Drewno z rozbidrki mostu zostanie catkowicie usunig¢te z koryta rzeki.
Istniejace pale drewniane pod mostem, jak rOwniez pozostato$ci drewnianych pali
wbitych w dno koryta zostang wszystkie usuni¢te poprzez ich wyrwanie lub
odkopanie i obcigcie nie mniej niz 50 cm ponizej otaczajacego terenu.
Brukowiec z umocnienia dojazdéw zostanie usuni¢ty i wywieziony na plac
sktadowy do pézniejszego wykorzystania przy umocnieniu podwaliny stozkéw.

6.3. Roboty rozbiorkowe
Rozbiorke nalezy wykona¢ metoda mechaniczng przy uzyciu tradycyjnych narzedzi
i maszyn. Roboty mozna wykonywac¢ przy uzyciu dowolnego sprzetu
zaakceptowanego przez Inspektora Nadzoru.
Nie begda prowadzone zadne prace z wykorzystaniem materiatbw wybuchowych.
Sprzet uzyty do rozbiérek musi by¢ sprawny. Materialy pochodzace z rozbidrki
nalezy przewiez¢ transportem samochodowym w miejsce uzgodnione
z Zamawiajacym. Stalowe rury z demontazu porgczy oraz elementy betonowe
istniejgcego zabezpieczenia mostu zostang wywiezione na plac sktadowy Inwestora.
Wykonawca przedstawi Inspektorowi Nadzoru do akceptacji projekt technologii
rozbidrki, projekt organizacji i harmonogram robdt uwzgledniajacy wszystkie
warunki w jakich bedg wykonywane roboty.
Po zakonczeniu wszystkich robét teren budowy zostanie uporzadkowany.

Zdunska Wola, 08.11.2017 .

(podpis sprawdzajacego) (podpis projektanta)



